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A INHALFSVERZEICHNIS: FAHRZEUG UND MOTORTYP
MOTOR
2 25 25 25 Break 20 | Break 25 | Break 25
AUBTGRraRg 20 22 Benz. 25 25 Prestige 25 .25 Limousine| Benz. Benz. Diesel BrE{ak 25| Ret
. . Benz. ] Diesel . . Diesel | tungs-
Nummer Benz. Benz. Ein- | Prestige Benz. Diesel Diesel + Ein- +
| . Turbo Turbo . X . Turbo | wagen
des ) 3 spritzer Turbo Turbo |Familiale| spritzer |Familiale
gt Bezeichnung w Q
Arbeits- = S
vorgangs >U§ > G23AG
~ (%) 829 A 5 |J6T A500| 25/659 | 25/659 | 25/662 | 25/662 | 25/660 | 25/648 25/648 829A5 | 25/659 | 25/660 | 25/648 oder
Al O 25/660
MA
i Spezialwerkzeug O X X X X X X X X X X X X X X
MA Technische Daten und besondere Merkmale des Motors e % X X
100.00/1 829 A 5 (2 Liter Ottomotor)
MA Technische Daten und besondere Merkmale des Motors O %
700.00/2 J6T A 500 (2,2 Liter Ottomotor) ~
MA Technische Daten und beéondere Merkmale des Motors O X X %
700.00/3 25/659 (2,5 Liter Ottomotor Einspritzer)
MA Technische Daten und besondere Merkmale des Motors O X X
100.00/4 25/662 (2,5 Liter Ottomotor Einspritzer mit Turbo)
MA Technische Daten und besondere Merkmale des Motors @) X % X
100.00/5 25/660 (2,5 Liter Diesel-Saugmotor)
MA Technische Daten und besondere Merkmale des Motors O % % X
100.00/6 25/648 (2,5 Liter Diesel-Turbomotor)
MA
P Aus- und Einbau der Motor- und Getriebeeinheit A X X X X X
MA Instandsetzung eines Dieselmotors 0 % X % % X X
100.3 (siehe BRE 098 514)
MA Instandsetzung eines Zylinderkopfes @) X % % % X X
712.3 (siehe BRE 098 514)
MA
7555 Bt Kontrolle der Steuerzeiten A X X X X
MA
j X X X X X
122.0/2 Kontrolle der Steuerzeiten A
MA
155 0% Kontrolle der Steuerzeiten A X X X X X X
MA
Aus- und Einbau des Steuerzahnriemens £x X X X X
122.1/1
MA Aus- und Einbau einer Steuerkette, eines Spanners, A X X < X %
122.1/2 des Nockenwellenrades (am Fahrzeug)
MA
785,97 Aus- und Einbau des Steuerzahnriemens (am Fahrzeug) A X X X X X X
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A

MOTOR

INHALTSVERZEICHNIS :

FAHRZEUG UND MOTORTYP

Nummer
des
Arbeits-
vorgangs

Bezeichnung

Ausfihrung

O SYMBOLE

20
Benz.

22
Benz.

25
Benz.
Ein-
spritzer

25
Prestige

25
Benz.
Turbo

25
Prestige
Benz.
Turbo

25
Diesel

25
Diesel
Turbo

25
Limousine
Diesel
Turbo

Break 20
Benz.
+
Familiale

Break 25
Benz.
Ein-
spritzer

Break 25
Diesel
+
Familiale

Break 25
Diesel
Turbo

Ret-
tungs-
wagen

829A5

J6TA500

25/659

25/659

25/662

25/662

25/660

25/648

25/648

829A 5

25/659

25/660

25/648

829A5
oder
25/660

MA
124.0/1

Einstellung des Ventilspiels

> |D> TEXTE

X

MA
133.00/1

Daten und besondere Merkmale der Motorhalterung

MA
133.0/1

Kontrollen und Einstellungen der Motorhalterung

MA
180.00/1

Daten und besondere Merkmale der Auspuffanlage

MA
180.00/2

Daten und besondere Merkmale der Auspuffanlage

MA
180.00/3

Daten und besondere Merkmale der Auspuffaniage

MA
180.00/4

Daten und besondere Merkmale der Auspuffanlage

MA
180.1/1

Arbeiten an der Auspuffanlage

MA
220.0/1

Kontrolle des Motoréldrucks

MA
220.0/2

Kontrolle des Motordldrucks

MA
220.0/3

Kontrolle des Motordldrucks

MA
230.00/1

Daten und besondere Merkmale des Motorkiihlsystems

MA
230.00/2

Daten und besondere Merkmale des Motorkihlsystems

MA
230.00/3

Daten und besondere Merkmale des Motorkiihlsystems

MA
230.00/4

Daten und besondere Merkmale des Motorkiihlsystems




A INHALTSVERZEICHNIS: FAHRZEUG UND MOTORTYP
MOTOR
- 25 25 25 Break 20 | Break 25 | Break 25
Ausfihrung | 5 22 | Benz | 25 Bj:z Prestige| 25 D/i ie . |timousine| Benz. | Benz. | Diesel 8 g;'z:‘ 82/5 . 37 egts
Nummer W Benz. Benz. E/.n- Prestige Turbo Benz. Diesel Turbo Diesel + ) E/p- + . Turbo | wagen
des ) 5’ spritzer Turbo Turbo |Familiale| spritzer |Familiale
Arbeits Bezeichnung W @
© % S 829A5
RRIGAES W | & | 82945 |UsTA500| 25/659 | 25/659 | 25/662 | 25/662 | 25/660 | 25/648 | 25/648 | 829A 5 | 25/659 | 25/660 | 25/648 | oder
Al O 25/660
MA
i X X X
230.00/5 Daten und besondere Merkmale des Motorkiihlsystems O
MA
D. 7] X X X
230.00/6 aten und besondere Merkmale des Motorkiihlsystems O
MA
Befiillen und Entliiften des Motorkiihlsystems A X X X X X X X X X X X X X X

230.0/1




Al

MA 1
100/1

OUT 50 6602 T |

OUT 306012 T

3462 | [ouT 10 6004 T |b

19252 |
[oUT 20 6323 T
13555 | 781285 |
a

O

[ 12827

*

8531




MA
100/1

=) — A

79-959

| oUT 30 4061 T

OUT 206031 T

85-498

13-723 |

e

OUT 20 6320 T

85-333

9469

| OUT 20 6028 TK

83-301




xxx MA
A @ |= 100.00/1 1
829.A5

xxxm
| — 829.A5
o~
.
=
1 x 4 1995 cm?
(o)
3 = [ il %) 88 mm
o € |
Z I o) € 82 mm
v\ VN
Tw |
v 0 NEV 9,2/1
v
O
i‘} SUPER 98 RON mini
KWy ch Moteur 829-5
80
1915_-- - |- e e i s e e i ol
=“m
A
10 /,/
9 p4 :
(]
[]
i
604 g !
/
E70 /
50
/
60
!
40 / :
=) /
4 m. m.kg
|
174
30F40 ] 13T
- 64
. 16
Ty
/ g 15—
[ ] =5
0 / ] 14 = ~
20 = . =
, ! é -“é
1394 3
: tr/mn
1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000
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MA o
2 ' — A
100.00/1 A
= 2
s /% L
£ "E= £
© ™
o 10 ©
— jh\_ z
©
£
| I ™
g - ()
=l i g
L
NN
il
N
N
3 2
E 3
0 £
o
2
(]
-]
£
~N
o~
Z z
z|z|3 g
- © € £
£ € ™ ™
0 © ) dile o))
——
| i, | | i, |
— N M| <t ©

4,7 mdaN

4,3 mdaN




A @ | — 100.00/1 3
= 829.A5

(%) @ (mm) = 66,668 — 66,687

@1 & 1 (mm) & 2 (mm)

o2 52,267 — 52,286 62,873 — 62,892
.t
a-b maxi 0,005 maxi 0,005
b
1,846 — 1,852 1,878 — 1,884
]
a

{{Fﬂ:{H}:{H}ﬁb . aﬁ 0,067 - 0,252

H | : 2,80 — 2,85
— Il : 2.85 — 2.90
Il : 2.90 » 2.95
IV : 2,95 > 3,00

74,5 mm = 75 mm

L

@ 22,950 — 22,971

Cl|o 22,992 - 22,996
D& 22,996 — 23

D \‘1 \k
@ 56,005 — 56,019 \ @
N\Nasha N\ r

C|@ 23,003 — 23,007
D |2 23,007 - 23,011

137 + 0,6 mm
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MA
100.00/1

lg 829.A5 @ A

A|o 88 — 88,010|D | 87,930 — 87,940
@ 88,010 —» 88,020 |D | 87,940 — 87,950
A | 88,020 — 88,030 (D | 87,950 — 87,960

L

{7

2,015 —» 2,035 mm

5 2

1 %) .
1,800 — 1,820 mm
4,015 — 4,035 mm |

68,75 — 69,35 mm

93,080 £ 0,015 mm

A
5

00,5 mm

0,08 -+ 0,15

N

0

N

\\ i

L1 ‘t%j 1,728 — 1,740
L2 % 1,978 - 1,990 mm

—> S D
] [ ] , ¢
L' @ZI 3,978 - 3,990 mm

® —UFLEX

0,30 » 0,45 mm

0,40 — 0,55 mm

0,25 —» 0,40 mm







MA

100.00/1

SO S SNSNY

111,95
111,40

28 _ 0027




N |1

829.A5

MA
100.00/1 7

PURFLUX
LS 468

-Q__.| 0,8 bar t_, (X)\

——
11

piA 772

A ¥

VA _gza vz

777/ v B

%

2

V22

’////

Y2_rp w7z /////

7.

//

S-s\‘

Fox

TOTAL
GTS Plus GTI Plus
10 W 40 10 W30

,
&=
/’, i~
z
§ NZ
§ I
/N NP4

]
o | 5L 5,25 L
L"""Yh
/ 0°C
]
£on 1.4 bar
min
151
4,45 bars E L =101 mm
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7\ = e |
A @ - J6T.A500 100-0072

XX
| - J6T.A500
L~
_/\;
x 4 2165 cm?
(o]
T/—\E""‘__“__yé T/—\\ - 88 mm
O
%) |() C 89 mm
.(_;_}’_ .
V +v
v= o > 9,8/1 mm
(O]
i} SUPER 98 RON mini
Lufon J6TAS00
T
120
- E -1 T ey s gy e s g s g e g o g P s g s gy g g
L]
o N
g0 N0 ] :
/'1 :
') t
100 1
70 4
1
1
P // }
|
0 4 !
80 oo I
1
55 / :
1
i -0 1
|
/ | .
“ 5o H )
1§ -
40 4[, }
|
50
35 : m.da N ‘ m.Kg
18
30 479 / T _‘-.._.-___----4----:—_\_u---{- 18
/ .. [ N } 17—
" / pd ! } 1 +n
4 T i T
- 30 / + 16 —
A ! N I I+ 6
20 1 NI '
] et
7 ; Tf\ ? - 15
15 =+ 20 / " | I
T t ““'L .
10 } + % !
0 Il Il e
: | I
5 T T T T | T —
1500 2000 2500 3000, 3500 4000 4500 5000 5500 6000 tr/min

N
=]
=]
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MA xxxo A
2 100.00/2 | - @ A
J6 TA 500
] z i A0
©
£ 2 £
© ™
<) L &
NN ==—ss =
IIW/\::\\\\\\\H& i =y
\.\—.— 5 | BN
h\'\“71. o/
VY k.—-:;- 2
| 3
13
] ™
E ] )
= ¢
L -
\
N
N
N X
E 2
- §
]
z
[}
©
£ .
~ : > o, \
o~ ',,}‘.;'/"'/. \
~ // 2%

072\ .,-‘\\\ AN
L{ N \\\\\)]&\/\ //4

s 3 X : [ S,

H i ==:/f ,/ \ “.t‘

S\
)

oty

a
| >

NG
,r;’\‘ié‘\!\ \k
,/,(\\

'§§

%
Z| 5|2
© - | E
= £ ™ N
T} o | o <,
« ~
.| . |
— N M| < Lo

6,5 mdaN

4,3 mdaN




A oo MA
A @ - 100.002 | 3
, J6 TA 500

%) @ (mm) = 66,668 — 66,687
@1 & 1 (mm) @ 2 (mm)
@2 56,267 — 56,286 62,871 — 62,880
. ,

a-b maxi 0,005 maxi 0,005

b
1,836 — 1,841 1,876 — 1,864
]
al

0,10 —» 0,30

l1: 28
In: 28
m: 2,9
v : 29

0 - 2,85
5 — 2,90
0 - 2,95
5 — 3,00
74,7 mm — 75 mm
1
I I
L
@ 22,950 — 22,963
C|o 22,992 — 22,996
D| @ 22,996 — 23
@ 60,005 - 60,019 . " x |
nr LLE
u
l | 1455 + 0,05 C |@ 23,003 —» 23,007
VB D (@ 23,007 — 23,011

8531




4 MA
100.00/2

| -
wy

J6 TA 500

A

o 88 — 88,010

D

@ 87,930 — 87,940

& 88,010 — 88,020

@ 87,940 — 87,950

il

@ 88,020 — 88,030

D

@ 87,950 — 87,960

MINI

|
|

1,800 —

1,

4,015 - 4,035 mm

93.080 + 0.015 mm

I % .
820 mm 2,016 » 2,035 mm
= 3

67,2 - 67,8 mm

0,08 —+ 0,15

L 1,728 — 1,740 mm

L2 1,978 — 1,990 mm

(] —UFLEX

3,978 - 3,990 mm

0,30 — 0,45 mm

0,40 — 0,556 mm

0,25 = 0,40 mm




5

MA
100.00/2

J6 TA 500

11,6 £ 0,5 mm

maxi 0,056 mm
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MA
100.00/2

J6 TA 500

= «
T——0y, i T

120°

0,005 [Te) o —0,018
20,8 o y
—0.027 i A 0,8 _ 5 040
@ 44 @ 38,5
i
1] |
40 |1

RCORE




/"~\\ xxm MA 7
A | —_— 100.00/2

- J6 TA 500

R E P s

PURFLUX
LS 468 U

TOTAL

A\ 4
% ', \‘ GTS Plus+

GTI Plus

10 W40

10 W30

5L 5,25 L
1.4 bar
15L
L=122 mm
4,45 bars
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A = e |
A @ — M25/659 )

| - M25/659
—
< O\
1 [
X 4 2500 cm?®
®)
1 — ’ o 'lf-\ (%) 93 mm
(@]
2 | (o) c 92 mm
g N e
T.°T
Y 0 V+v 8,75 /1
v
(®)
i} SUPER 98 RON mini
kW ‘ch
[
o+
|
;1j0
100
130 AHRN
| 1] [N fln"
90— 120 : o
l | :
110 ]
80— I
1 |
100 i
l 1
704 | ]
-90 T
| 1
' |
60— 80 '
| 1 m.duNAm.kq
0 | !
- 0
soq" | ! | 30
T ' l
60 / H
yé I 128'_25
40 ' I
50 '
1 26-_26
A{%0 t |
30 i IL f4~_24
:3? : l
20 I | I22-__22
;Z(lJ p g p s . e p g 1) g
3 /| 20 20
1010 i ! My
= I 4 ]
i TN 18 18
T T } % l T
1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 500 6000 fr/min
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MA
100.00/3

Nepw g'L

)

TR

\\\\\\\\\\\\\\\‘
Ly [ o
1
<
)

AT
A
/”,’I’Ié! L
v

/ il s \\

A
]

— e
Ty =z
Nepw /0 C

Nepw g




M25/659

MA 2
100.00/3

]l 2
@ mm: 71,695 - 71,705
J
@ 1 @ 1 (mm) @ 2 (mm)
54,005 — 53,990 67,060 — 67,035
-
@ 2 53,7565 — 53,740 66,800 — 66,785
a
b a—b 0,0025 mm

@ 1 (mm)

@ II (mm)

57,675 — 57,685

57,685 — 57,695 mm

ALY
14
TIIIITIIIT

1,819 mm — 1,828 m

1,824 mm — 1,832 mm

2,306 mm — 57,695 mm

1,944 mm — 1,952 mm

1,949 mm — 1,957 mm

2,431 mm — 2,437 mm

3

0,045 mm — 0,160 mm

3,10-3,14 - 3,18 - 3,22 - 3,26

8531




MA
100.00/3

M25/659

1

93,00 - 93,01 mm

92,950 — 92,960 mm

93,01 — 93,02 mm

92,960 — 92,970 mm

93,02 - 93,03 mm

92,970 — 92,980 mm

%)

) =i
Y A

/ "

/ /1

/ %

/ g

/

/ /

/ /

/ /

/| /

3 { 0,03 - 0,12 mm

|

12 g

|

%)

MINI




M25/659

MA

100.00/3 5

L1 = 2,040 - 2,060 mm L'1. /A | 1,978 = 1,990 mm
L2 = 2,030 —» 2,050 mm |9 % 1,978 = 1,990 mm

. U.Flex

=
L3 = 3,520 — 3,540 mm '-'3*3 3,440 - 3,470 mm
")

7

@ 25,008 — 25,014 mm

-

-__..__--_‘_._-‘-—‘ =

@ 25,000 — 24,996

|
SN

0,20 —» 0,45

0,15 - 0,40

156,70 - 156,80 mm

o AR %\>

* 81,8 » 81,6 mm &

@ 25,001 - 25,006 mm

0,5 mm

8531



\
116,5

2=

wa /A
100.00/3
M25/659
———ym %
—— /\%% < x42
% e
77 17
+0,015 § W 1 1 +0,015
@8 _o.010Q i 12899 0010
V] 9 A
¢ : .
90° 0







MA
100.00/3

M25/659

- | PURFLUX LS 468

TOTAL
GTS Plus +

GTI Plus

10 W 40

10 W30

46 L

If + 5,3L

3 bar mini

4 — 5 bars




xxx MA
A |= 100.00/4 1
M25/662
k M25/662
_/—\[:
3
it 2500 cm
(@)
= . -l'/—\ o 93 mm
@)
o \ o c 92 mm
e ) V+v 7,75/1
v
(@)
i\} SUPER : 98 RON
kW g ch
170
m——->—+———-|————-1-——1-——- [ (SRS AR PR (I S P >
120-’—160 I al
- i :
| y,
110{15%0 p 4 H
]
140 4 1
1004—] i
1130 4 ~
90+ 120 ' =)
| —
agt=110 :
O I |
(7100 1
10 !
70 | ]
-90 1T
| g | ]
I ]
60— 80 i pre O
| m.daN 4 m.kg
n IEBEEN,
S0 3 T G130
+ H ]
] 6? i : 28 28
“ss | = i
50 H 1 4
| ; i [26 26
T
30-""? 1 )\ ;"_ 2%
[ ! ] | I
30 | T |
20 T : 224 22
2 1 f |
10 ¥ ; : 120-“20
10 : T T
Ul  § 3 \J % ll >
1500 2000 2500 3000 | 3500 4000 4500 5000 S500 6000 fr/min

23

RN




)

MA
100.00/4

Nepw °6

=

8)

Nepw z°6

Nepw g8°L

Nepw L°|

Y AN

Nepw £°0

Ct =4
AF_LA
— AN M| < lo] ©

Nepw ¢'z




A @ |= 100.00/4 3
M25/662
j _@
@ mm: 71,695 —- 71,705
a1
@1 o 2

o2 54,005 mm — 53,990 mm |67,050 mm — 67,035 mm
53,755 mm — 53,740 mm |66,800 mm — 66,785 mm

b a—b 0,0025 mm

o1

ol

57,675 mm — 57,685 mm

57,685 mm — 57,695 mm

1,819 mm — 1,827 m

1,824 mm — 1,832 mm

2,305 mm — 2,313 mm

1,944 mm — 1,952 mm

1,949 mm — 1,957 mm

2,430 mm — 2,437 mm

0,045 mm —

0,160 mm

3,10 - 3,14 - 3,18

-3,22 - 3,26 mm

8531




xxm
4| 100.00/4 |= @ A
M25/662
| 93,00 — 93,01 mm 92,945 — 92,955 mm
1l 93,01 — 93,02 mm 92,955 —» 92,965 mm
1l 93,02 — 93,03 mm 92,965 — 92,975 mm
Y
777 NN
f NN
/1 V/ A
; |
i
i !
|V
f ‘B
Vi —_ / -
70}7» /LOBO
50 P
(B i |
I ‘ T
\\ ‘ 0,05 mm

0,03 = 0,12 mm |\

MINI

MAXI

MAXI




MA
100.00/4
M25/662

L1 = 2,040 » 2,060 mm L'1 .

@ 25,008 — 25,014 mm

& 25,000 — 24,996 mm

1 11,978 — 1,990 mm

| L2 = 2,030 — 2,050 mm 5 | /774 1,978 = 1,990 mm

| L3 = 3,520 - 3,540 mm L'3 3?1

i : 0,20 — 0,45
Y
3,440 — 3,470 mm C 0,15 = 0,40

T

156,70 — 156,80 mm

%

—

78,4 —» 78,6 mm

@ 25,002 — 25,008 mm

8531






A\ f= ol |7
@ — M25/662
—p QC:::::::'
%
48 T—p | x42

0

@ 7,967-0,015

114

105,5

0]
@ 8,952-0,015

0,15

E—E 0,20

85631



MA - A
8 | 100.00/4 |- @ A
M25/662
PURFLUX

LS 468

A
@~

S

TOTAL

GTI Plus
10 W 30

- 11/85

GTS Plus
10 W 40

GTV
15 W 50

11/85 —

4,7 L __’m 7 5 5,4 L
/ 90°C
]
3 bars mini
1L

4000
min

4 — 5 bars




M25/660

MA
100.00/5

xxxm
| — M25/660
L=t
i/‘\
x 4 2500 cm?
@)
- 93 mm
o ic
92 mm
v N\ VN
T
\
O 22,25/1
O
il} Diesel
kwACh
65+
60-4;50
5627 _
570 t ‘TJ
S0 1 o
| 3
|
454 60 ;
|
|
4
50 .
35+
|
|
304 40
| daNAm. kg
25— | 22A
30 22
| 20
2 v 20
| 18
15420 1 18
| %
1 - 16
1 149
=1 1 u
| 13 14
5 E -

S
4000 , 4500 5000 tr/ min

4250

85631




M25/660

MA
100.00/5

Nepw gz |}

>
\

ol

rIIVAV/////

‘_.—‘

‘\M,
=N

S

Y % @

£

77,4

Nepw 60

=%

2zl
Ly )

L
72272
(2777




A 1) - 1000 | 3
M25/660
) o
@ mm: 71,695 —- 71,705
g1 o1 @ 2
A 154,005 mm — 53,990 mm| 67,05 mm — 67,035 mm
g 2
B |53,755 mm — 53,740 mm | 66,80 mm — 66,785 mm
o
C 53,505 mm — 53,490 mm
a
b a—b 0,004 mm
%) o1 ol
e~

57,675 mm — 57,685 mm|57,685 mm — 57,695 mm

1,820 mm — 1,826 mm
ﬂj—— A 2,306 mm — 2,312 mm

[[ oI| 1,825 mm — 1,831 mm

1 1,945 mm — 1,951 mm
B 2,431 mm — 2,437 mm

§ §§ 0| 1,950 mm — 1,956 mm

3
G s 1| 2,070 mm — 2,076 mm
C
I| 2,075mm — 2,081 mm

0,045 mm

- 0,16 mm

3,10 - 3,14 - 31

8-3,22-3,26

8531




MA [eee] A
100.00/5 '= @ A
M25/660
AEF PdC
93 A 93,01 —» 93,02 | 92,900 — 92,910 | 92,897 — 92,912 | 0,50 — 0,55
B1 93,25 - 93,26 | 93,150 — 93,160 | 93,137 — 93,152
93,25 0,47 - 0,52
B2 93,26 — 93,27 93,160 — 93,170 | 93,147 - 93,162
c1 93,50 — 93,51 93,400 — 93,410 | 93,387 — 93,402
93,50 0,44 — 0,49 |
c2 93,51 —» 93,62 | 93,410 — 93,420 | 93,397 — 93,412
D1 93,75 - 93,76 | 93,650 — 93,660 | 93,637 — 93,652
93,75 0,41 — 0,46
D2 93,76 — 93,77 | 93,660 — 93,670 | 93,647 — 93,662
%
- ——— P
L Y 7 &
/1
N
%
15 gr 7 gr
A MINI 1 MAXI
MINI MAXI




A (XXX 1 MA 5
A 100.00/5
M25/660
0,2 - 0,45
L1 = 2,050 ~ 2,060 mm 11 [777] | 1,978 - 1,990 mm
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A k 2o MA 3
A 100.00/6
M25/648
) %)
@ mm: 71,695 - 71,705
@ 1 a1 o 2
O 2
— A| 54,005 mm — 53,99 mm | 67,05 mm — 67,035 mm
B| 53,755 mm — 53,74 mm | 66,80 mm — 66,785 mm
NN
C| 53,505 mm — 53,49 mm
a
b a—>b 0,004 mm
g o | o
el
57,675 mm — 57,685 mm|57,685 mm — 57,695 mm

| 1,816 mm — 1,826 mm
- 3mm A 2,306 mm — 2,312 mm
Il 1,821 mm — 1,831 mm
' 1| 1,941 mm - 1,951 mm
B 2,431 mm — 2,437 mm
’ D N q.é | 1,946 mm — 1,956 mm
i \
’ C \ . I | 2,066 mm — 2,076 mm
Il 2,071 mm — 2,081 mm
ﬁlﬁ 0,045 mm — 0,16 m

:

Il

3,10-3,14 - 3,18 - 3,22 - 3,26
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MA

MOTOR 100.1/1 1

Aus- und Einbau der Motor-Getriebeeinheit

6602-T

2517-T.bis

4061-T

6031-T

Aus- und Einbau der Gelenkwellen

3312-T
oder:
6323-T

6310-T

6320-T

Empfohlenes Werkzeug

Satz mit drei Unterstellbécken
Hebevorrichtung
Spanner der Stabilisatorstange (Visa)

Befestigungsflansch (Ottomotor-Turbo)

Abzieher fiir das Kugelgelenk des unteren Querlenkers mit Ausbuchtung

Abzieher fur das Kugelgelenk des unteren Querlenkers ohne Ausbuchtung
Gerét zum Blockieren der Radnabe

Abzieher fiir den Umlenkhebel der Stabilisatorstange.

— Drehmomentschliissel (40 daNm)
— Steckschliissel mit 35 mm Schliisselweite

AUS- UND EINBAU EINER
MOTOR-GETRIEBE-EINHEIT
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100.1/1

MA AUS- UND EINBAU EINER
MOTOR-GETRIEBE-EINHEIT

A

AUSBAU

Das Fahrzeug aufbocken, (Abb.l) mit Hilfe der drei
Unterstellbocke 6602-T: um den Ausbau der Motor-
Getriebeeinheit sowie den Wiedereinbau zu erleich-
tern.

Den Hydraulikdruck ablassen

Den Bremsdruckspeicher entleeren
Die Betétigung fir die Bodenfreiheit in die , Niedrig“-
Stellung bringen.

Ausbau

— die Batterie

- die Motorhaube
— die Vorderrader
— das Reserverad

— die Blechabdeckung unter dem Reserverad

Das Kiihlsystem entleeren lber den Ablal3schlauch
des Kihlers

Den Stopfen (1) im Motorblock herausdrehen. Abb. Il.
Die Antriebswellen ausbauen.
(siehe Arbeitsvorgang 5 MA 372.1/1

Lésen Abb. IV: Die Wasserschlduche (6) und (7). (Den
Drehstromgenerator vor auslaufendem Wasser schiit-
zen bei ,,a”)

Den Thermokontaktschalter des Kiihlventilators ab-
klemmen. Den Wasserklihler ausbauen.

AUSBAUEN: Abb. Ill

— Die Befestigungsschrauben des Signalhornhalters
(2) (durch den Radkasten)

— Die Verkleidung des Radlaufs.

ABKLEMMEN

— Die Kabelbindel (3) des Pluskabels der Batterie
Abb. Il

— Das Massekabel am Getriebe

— Das Kabel am Schalter flir den Rlckfahrschein-
werfer.

AUSBAUEN: Abb. Il

— Den Hydraulikdruckspeicher am Druckregler

— Die Verbindungsleitung (4) zwischen dem Druck-
regler und Bremsdruckspeicher.

Option Klimaanlage:

Das Abschirmblech des Keilriemens

— Den Keilriemen des Kompressors.

LOSEN

Das Gaskabel vom Ansaugkrimmer

Den Ansaugschlauch der Hochdruckpumpe

— Die Ausgangsleitung (5) der HD-Pumpe und ihre
Befestigung. Abb. lI.

ABKLEMMEN: Abb. V

— Den Drosselklappenschalter (10)
— Den Klopfsensor (14)

LOSEN: Abb. V

— Den Schlauch (9) des Ladedruckmessers

— Den Schlauch (11) fur Zusatzluft

— Den Schlauch (12) am Ventildeckel

— Den Schlauch (8) am Schntffelventil.

Das Ansaugrohr (13) vom Luftmengenmesser zum

Turbolader oder vom Luftmengenmesser zum An-
saugkrimmer ausbauen.
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A AUS- UND EINBAU EINER MA
A MOTOR-GETRIEBE-EINHEIT 100.1/1 5

AUSBAUEN: DIE KUPPLUNGSBETATIGUNG lésen

— Die Schrauben (1) des Druckreglers und des Kom- Ausbauen:
pressors (bei Option Klima) ~ Die Einstellschraube (9)
Die Schrauben (10) des Halters

DEN DOPPELTRIEB Tacho-Fliehkraftregler Abb. V

— Die ganze Einheit (Einstellscheiben und Kompres-
sor) im Batteriekasten ablegen.

Die Schraube (12) ganz Iésen, dann wieder zwei
DEN AUSPUFF TRENNEN Umdrehungen eindrehen, damit die Fiihrung des Kilo-

meterzahleranschluls nicht herauskommt.
IE-Saugmotor:

Die vier Schrauben am Flansch I6sen Den Doppeliriel {T1) abbauen.

IE-Turbo-Motor: Abb. Il und Ill Bhei Olmel st BueReE

Ausbauen:
— Die Schraube (2) und die Einstellscheiben (3) ABBAUEN: Abb. V.
— Die Schrauben (7) des Flexrohrs. — Die Heizungsschlauche (16) und (17)

— Die Schrauben und die Distanzsticke (4).

Die Luftleitung (15) fiir beschleunigten Leerlauf.
Die Kraftstoffleitung (18).
Die Kraftstoffriicklaufleitung (14).

Das Auspuffrohr nach unten entfernen

|

— Die Schrauben (5) und das Flexrohr ausbauen.

ABKLEMMEN Abb. Vil

Die Verbindungsstecker (20)
— Die Sensoren (22)

Die Ziindspulen und Kondensatoren (19)

Die Umlenkhebel (21) des Schaltgestinges.
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100.1/1

MA AUS- UND EINBAU EINER
MOTOR-GETRIEBE-EINHEIT

A

AM MOTOR anbringen: Abb. .

— Die Hebevorrichtung 2517-T. bis. (Die Haken an den
Punkten, die dem Motor am Né&chsten sind, an-
bringen).

— Den Befestigungsflansch 6031-T.
IE-Saugmotor: Am Auspuffkrimmer (eine Schraube)

IE-Turbomotor: An dem Ausgang des Ladedruck-
reglers

— Den Spanner 4061-T. (ganz gelést)

Die Hebevorrichtung 2517-t. bis.
anheben mit ganz gel6stem Spanner 1061-T Abb. Il.

AUSBAUEN:

— Die Schraube (1) der Motorhalterung Abb. lll.

— Die Mutter (3) und die Schraube (4) der Getriebehal-
terung Abb. V (Die Einstellscheiben beachten)

— Die zweite Schraube (2) der Drehmomentstiitze
I6sen. Abb. IV.

DIE MOTOR UND GETRIEBEEINHEIT ein wenig an-

heben.

DEN SPANNER 4061-T ganz zusammendrehen und die
Motor-Getriebeeinheit ausbauen.

Vor Wiedereinbau der Motor-Getriebeeinheit.

DEN ALLGEMEINEN ZUSTAND DER MOTORHALTE-
RUNGEN UBERPRUFEN. GEGEBENENENFALLS DIE
HALTERUNGEN AUSTAUSCHEN.

DIE EINSTELLUNG UBERPRUFEN
(siehe Arbeitsvorgang () MA 133.01/1)

EINBAU

Die Kiihilwasserablal3schraube am Motorgehéuse ein-
setzen

ANZUGSDREHMOMENT: 3 daNm (neue Dichtung)

DIE HEBEVORRICHTUNG 2517-T. bis., den Befesti-
gungsflansch 6031-T und den Spanner 4061-T fest
zusammengesteckt anbringen Abb. | und VI

DIE MOTOR/GETRIEBEEINHEIT im Motorraum einset-
zen. Abb. VI

Den Spanner 4061-T Abb. Il ganz I6sen

EINSETZEN: (OHNE ANZUZIEHEN)

— Die Schraube (1) der Motorhalterung
— Die Schraube (2) der Drehmomentstiitze

— Die Halterplatte des Getriebes (MIT DEN EINSTELL-
SCHEIBEN,).

ANZIEHEN:

— Die Motorhalterung. Abb. lll = 10 daNm
— Die Drehmomentstlitze Abb. IV = 9 daNm

— Die Halterplatte des Getriebes: Abb. V
die Schrauben (4): 3 daNm
die Mutter (3): 16,5 daNm

EINFUHREN Abb. ViI:

Das Kupplungskabel in seiner Kugel.

Den Halter (5) anziehen. Das Kupplungsspiel ein-
stellen.

EINSETZEN: Abb. Vil

— Den Doppeltrieb
— Den OlmeBstab
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AUS- UND EINBAU EINER MA
MOTOR-GETRIEBE-EINHEIT

100.1/1 9

DEN AUSPUFF ANSCHLIESSEN
.E. Saugmotor: (NEUE DICHTUNG) Den Flansch anzie-
hen mit 1,6 daNm.

I.E. Turbomotor: (NEUE SCHRAUBEN UND DICH-
TUNGEN)

EINBAUEN: Abb. 1 u. Il

— Das flexible Rohr (2) am Ausgang des Ladedruck-
reglers

— Das Auspuffrohr (4) am Turbolader, die Schrauben
(3), die Distanzstlicke (5)

— Die Schraube (6) und die Einstellscheiben

EIN MINDEST-FREIRAUM VON 5 mm mul3 zwischen
Auspuffrohr und Motorgehduse gewaébhrleistet sein.

ANZIEHEN: Abb. | u. Il
Die Schrauben des Turboladers (DIE REIHENFOLGE
BEIM ANZIEHEN BEACHTEN) Abb. Il

— Die Schraube (3) und die Mutter (1) des flexiblen
Rohres (2) mit 2,5 daNm

— Die Schraube (6) mit 5 daNm

EINBAUEN: Abb. Il

— Den Halter des Druckreglers und des Kompressors
(bei Option Klimaanlage mit den Einstellscheiben:
die Muttern (7) anziehen mit 5 daNm

OPTION KLIMAANLAGE:
— Den Antriebsriemen des Kompressors und das Ab-
schirmgehéduse

— Den Hauptdruckspeicher am Hydraulikdruckregler
(NEUE DICHTUNG)

— Die Leitung (Neue Dichtung) am Ausgang der Hoch-
druckpumpe sowie die Befestigung (8)

— Die Leitung (Neue Dichtung) vom Druckregler zum
Bremsdruckspeicher

— Den Ansaugschlauch der Hochdruckpumpe

— Das Signalhorn

ANKLEMMEN: Abb. IV u. V

— Die Stecker (11)
— Der Sensor (12) (blau markiert)
— Der Sensor (13) (ohne Markierung)

— Die Ziindspule (9) der Zylinder 1 und 4 (gelb mar-
kiert)

— Die Zindspule (10) der Zylinder 2 und 3 (ohne
Markierung)

— Das Kabelblindel des Schalters fir die Rickfahr-
scheinwerfer

— Den Drosselklappenschalter (14)
— Den Klopfsensor (18)

ANSCHLIESSEN: Abb. V u. VI

— Die Kihlwasserschlduche (17), (20) und (21)
— Die Rohre der Luftversorgung (15) (16)

— Die Leitungen des Kraftstoffsystems (19)

— Die Umlenkhebel des Schaltgestanges

— Den Gaszug

EINBAUEN:

— Die Antriebswellen (siehe Arbeitsvorgang 5 MA
372-1/1)

— Den Wasserkliihler

— Die Motorhaube

— Die Batterie

— Das Abdeckblech unter dem Reserverad
DIE OLSTANDE kontrollieren bzw. auffiillen

DAS KUHLSYSTEM beflillen (mit offener Heizung) und
entluften (siehe Arbeitsvorgang T MA 230.0'1)

DIE BREMSEN vorne entliften (siehe Arbeitsvorgang
MA 543.0/1)

DIE GANGSCHALTUNG UBERPRUFEN

Das Fahrzeug auf den Boden stellen.
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INSTANDSETZUNG EINES DIESELMOTORS

A INSTANDSETZUNG EINES ZYLINDERKOPFES

MA 100.3
MA 112.3

Siehe BRE 098 514
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A MOTOREN

829.A5
J6T.A500

MA
122.0/1

Empfohlenes Werkzeug

5602-T Halter der MelBuhr

2437-T MelBuhr

KONTROLLE DER STEUERZEITEN

8531



MA
122.0/1

Kontrolle der Steuerzeiten

A

Drehen der Kurbelwelle

Zwei Methoden:

1. Den gréof3ten Gang einlegen und an einem Rad
drehen.

2. Unter Verwendung der Befestigungsschraube an
der Riemenscheibe der Kurbelwelle und drehen in
normaler Drehrichtung.

Ausbauen: Abb. |

Den Chokezug (1)

Den Schlauch (2)

Den Umlenkhebel am Gasgestdnge und Gaszug
Den Ventildeckel (3)

Ansichten:

— Den Kolben des Zylinders Nr.4 auf OT (Ventile in
Uberschneidung)

Kontrollieren: Abb. Ill

Dal3 die Markierung <a> der Schwungscheibe genau
gegenliber der Markierung <o0> am Kupplungsge-
héuse ist.

Einstellen Abb. II.

Das Spiel des EinlalBventils (4) des Zylinders Nr. 1 auf
1,5mm

Durchfiihren:

Eine komplette Umdrehung der Kurbelwelle in norma-
ler Drehrichtung des Motors

Kontrollieren:

Das Spiel des Ventils des Zylinders Nr. T mul3 zwischen
0,3 und 0,75 mm betragen.

Einstellen:

Das Ventilspiel

EinlaBventil = 0,10 mm
AuslaBventil = 0,25 mm
Anmerkung:
Die Kontrolle kann mit Hilfe einer MelBuhr durchge-
fahrt werden. Abb. IV.
Einbauen:
Den Ventildeckel mit der Dichtung (Anzugsmoment
0,6 daNm)
Einsetzen:

— Den Umlenkhebel am Gasgestinge und den Gas-
zug
— Den Schlauch (2)

— Den Chokezug (1)
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M25/659
A MOTOREN M25/662

MA
122.0/2

Empfohlenes Werkzeug

1682-T Halter der MelBuhr zur Kontrolle des O.T.

2437-T MelBBuhr

KONTROLLE DER STEUERZEITEN

8531



% /A
122.0/2 Kontrolle der Steuerzeiten A
Anmerkung: Ausbauen: Das Werkzeug 1682-T

Niemals die Kurbelwelle an der Befestigungsschraube
der Nockenwelle drehen!

Das Fahrzeug vorn rechts anheben

Den groBten Gang einlegen, die Kurbelwelle mit Hilfe
des rechten Vorderrades drehen

Ausbauen: Abb. |

— Das Ansaugsammelrohr (1)

— Den Ventildeckel

— Die Zindkerzen

Deq_ Kolben des Zylinders Nr. 4 auf OT bringen (Ventile
in Uberschneidung)

Anbringen Abb. Il. das Werkzeug 1682-T versehen mit
der MeBuhr am Zylinder Nr. 1. Den OT suchen

Einstellen Abb.Il, das Spiel am EinlaBventil (2) des
Zylinders Nr. 1 auf 1,10 mm.

Eine komplette Umdrehung die Kurbelwelle in der
normalen Drehrichtung drehen.

Das Ventilspiel am Einlal3ventil des Zylinders Nr. 1
messen. Dieses Spiel mul3 zwischen 0,05 und 0,25 mm
betragen.

Das Ventilspiel priifen und einstellen:

EinlaBventil = 0,15 mm
AuslaBventil = 0,20 mm

Einbauen:

— Den Ventildeckel
— Das Ansaugsammelrohr

— Die Ziindkerzen (Anzugsmoment 2,5 daNm)

Das Fahrzeug ablassen.
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M25/660

MOTOREN M25/648

MA
122.0/3

KONTROLLE DER STEUERZEITEN
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MA
122.0/3

KONTROLLE DER STEUERZEITEN

A

Das Fahrzeug vorne rechts aufbocken
Das Massekabel der Batterie abklemmen

Den gré3ten Gang einlegen, um den Motor mit dem
Vorderrad drehen zu kénnen.

Ausbauen:

— Das rechte Vorderrad
— Die Verkleidung des Radlaufs

Die Schutzgehéduse des Zahnriemens

Den Einfillstopfen flir Motorél

Ausrichten:

— Die Ventile des Zylinders Nr. 1 durch drehen an der
Radnabe in Uberschneidung bringen (zu sehen
durch das Oleinfiilloch)

— Den Motor drehen bis die Markierungen — <«
gegentberstehen Abb. I.

Kontrollieren: Abb. Il und lll.
— Ob die Markierung A gegenuber der Schraube (2)
steht

Die Anzahl der Teilungen zwischen den Markierungen
A und B muB3, (iber die Spannrolle (1) gezahlt, 35
Teilungen betragen.

Einbauen:

Den Oleinfiillstopfen

Die Schutzgehéduse der Zahnriemen

Die Verkleidung im Radlauf
Das Rad

Das Massekabel der Batterie wieder anklemmen.
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829.A5
A MOTOREN J6T.A500

MA
122.1/1

Empfohlenes Werkzeug

6012-T Segment zum Arretieren der Motorschwungscheibe

AUS- UND EINBAU DES STEUERZAHNRIEMENS
AM FAHRZEUG

or21



MA AUS- UND EINBAU DES STEUERZAHNRIEMENS A
122.1/1 AM FAHRZEUG A
AUSBAU: EINBAU

Das Fahrzeug vorn rechts aufbocken und das Rad ab-
bauen

AUSBAUEN Abb. |

— Den Chokezug (1)
— Den Schlauch (2)
— Den Ventildeckel (3)

LOSEN: Abb. II

Die Einstellschraube (4) des Kipphebels um die Bela-
stung der Nockenwelle zu verringern

ANBRINGEN: Abb. I

— Das Werkzeug 6012-T, nachdem das Schutzblech
der Schwungscheibe entfernt wurde

AUSBAUEN: Abb. IV

— Die Gummiabdichtung im rechten Radlauf

— Das Schutzblech und den Keilriemen der Lichtma-
schine

— Die Riemenscheibe (5) der Kurbelwelle
— Den Schutz des Steuerzahnriemens (6)
— Das Werkzeug 6012-T Abb. lll.

LOSEN: Abb. IV

— Um eine halbe Umdrehung die beiden Béfesti-
gungsschrauben (7) und (8) des automatischen
Spanners

— Die Feder des Spanners zusammendrtcken und die
beiden Schrauben (7) und (8) wieder anziehen

AUSBAUEN:

— Den Steuerzahnriemen

ANMERKUNG:

Es gibt zwei Methoden, um die Kurbelwelle zu drehen.

— a) Den gréBten Gang einlegen und (ber die Rad-
nabe oder das Rad drehen

— b) Die Befestigungsschraube der Riemenscheibe an
der Kurbelwelle mit einem geeigneten Werkzeug
(Steckschlissel) in die normale Drehrichtung des
Motors drehen

AUSRICHTEN:
— Die Kolben auf halben Hub (Keil der Kurbelwelle in

die Waagerechte bringen)

EINSTELLEN: Das Ventilspiel
EinlaBventil = 0,10 mm

AuslaBventil = 0,20 mm
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A

AUS- UND EINBAU DES STEUERZAHNRIEMENS
AM FAHRZEUG

MA
122.1/1

Ausrichten: Abb. |

— Den Keil der Kurbelwelle in die Waagerechte (die
Markierung <c> ist um 5° nach oben versetzt)

— Die Markierung <a> oder <d> der Nockenwelle

— Die Markierung <b> des Zwischenrades

— Jede Markierung auf dem Zahnriemen entspricht
einer Markierung auf dem Zahnrad

Den Zahnriemen auflegen (jede Beriihrung mit Fett

vermeiden)

Lésen: Abb. I und Il

— Die Schrauben (1) und (2) der Spannrolle (die Feder
wirken lassen) und wieder anziehen

Drehen:

— Die Kurbelwelle 180° in die normale Drehrichtung
drehen

NIEMALS ZURUCK DREHEN!
Losen:
— Die Befestigungsschrauben der Spannrolle und

wieder festziehen dabei die Schraube (1) zuerst
Abb.lund Il

Drehen:

— Die Kurbelwellen um zwei Umdrehungen in Dreh-
richtung des Motors

Losen: Abb. | und Il

— Die Schrauben (1) und (2) der Spannrolle (die Feder
wirken lassen)

— Die Schrauben wieder anziehen dabei mit der
Oberen (1) beginnen

Ausbauen Abb. I

— Das Werkzeug 6012-T

Einbauen: Abb. Il

— Den Schutz des Steuerzahnriemens
— Die Riemenscheibe (3) der Kurbelwelle

— Die Schraube (4) mit
8 daNm — 829.A5
12 daNm — J6T.A500

— Den Keilriemen der Lichtmaschine und das Schutz-
blech

— Die Gummiabdichtung im Radlauf

Ausbauen Abb. Il

— Das Werkzeug 1260-T

Einbauen:

— Den Ventildeckel mit Dichtung (Anzugsdrehmo-
ment 0,6 daNm)

Anbringen:

— Den Umlenkhebel des Gasgestdnges
— Den Schlauch (2)
— Den Chokezug

Anbauen:

— Das Rad

— Das Fahrzeug auf den Boden setzen

Anmerkung:

Die Zahnriemenscheibe der Nockenwellen an den
Motoren 829.A5 und J6T.A500 sind identisch, werden
jedoch unterschiedlich eingebaut Abb. |

— Wenn am Zahnriemen nach durchfilhren des
Spannvorgangs, bei betriebswarmem Motor ein
Gerausch vorhanden ist, muf3 der Spannvorgang
bei dieser Temperatur nochmals wiederholt wer-
den
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AUS- UND EINBAU EINER STEUERKETTE,

MA

455 §,75 EINES SPANNERS, DES NOCKENWELLENRADES A
' AM FAHRZEUG

Ausbau: Ausbau:

Das Fahrzeug vorne rechts aufbocken

Anmerkung:

Niemals die Kurbelwelle an der Befestigungs-
schraube der Nockenwellen drehen!

Ausbauen: Abb. I und Il

— Das Ansaugsammelrohr (1)
— Den Ventildeckel
— Die Ziindkerzen

— Das Verbindungsrohr (2) vom Luftmengenmesser
zum Turbolader

Die acht Einstellschrauben der Kipphebel so weit wie
maoglich I6sen, um die Belastung der Nockenwelle zu
verringern.

Ausbauen Abb. Il

— Die Gummiabdichtung im Radlauf

— Das Steuergehéuse (3)

Den groBBten Gang einlegen und die Kurbelwelle mit
Hilfe der Radnabe drehen.

Ausrichten: Abb. IV:

Die Markierungen <a> und <b> auf die Mittelachse
XX’ der beiden Kettenrader.

Ausbauen: Abb. IV

Den Kettenspanner (6)

Anmerkung:

Spanner ,Brampton” Abb. Il

Das Gehause und den Gleitschuh beim Ausbau zusam-
menhalten, um einen Verlust der Teile zu verhindern.
Spanner ,Sedis” Abb. V

Vordem Ausbau einen Schraubenzieher in <c¢>> einfiih-

ren und nach links drehen, um den Gleitschuh zu
verriegeln.

— Das Nockenwellenrad

— Die Steuerkette

EINBAU

Das Nockenwellenrad mit aufgesetzter Kette einsetzen,
indem die Kette in Zugrichtung gespannt bleibt, die
Markierungen <a> und <b> befinden sich genau in
der Achse <XX’> Abb. IV

Den Kettenspanner anbringen

Anmerkung:
Spanner ,Brampton” Abb. Il

Vor dem Einsetzen den Kolben mit seiner Feder ganz
eindricken und im Uhrzeigersinn drehen. Zum Lésen
auf den Gleitschuh (5) driicken.

Spanner ,,Sedis” Abb. V.

Der Gleitschuh wird entriegelt indem der in <c> einge-
setzte Schraubenzieher nach rechts gedreht wird.

Kontrollieren Abb. IV
Das Spiel zwischen dem Gleitschuh (7) des Schwin-
gungsdampfers und der Steuerkette
0,1-0,5mm
Anbringen:

— Das Steuergehéuse (Anzug mit 1,7 daNm)
— Die Gummiabdichtung im Radlauf

— Das rechte Vorderrad

Einstellen: Das Ventilspiel
EinlaBventil = 0,15 mm

AuslaBBventil = 0,20 mm

Einbauen:

Den Ventildeckel (Anzug 0,7 daNm).

Das Ansaugsammelrohr

— Die Zindkerzen

Das Verbindungsrohr vom Luftmengenmesser zum
Turbolader.

Das Fahrzeug auf den Boden setzen.
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122.1/3

MA AUS- UND EINBAU EINES
STEUERZAHNRIEMENS AM FAHRZEUG

AUSBAU

— Das Fahrzeug vorne rechts aufbocken
— Das Massekabel der Batterie abklemmen

— Den groBten Gang einlegen, um den Motor drehen
zu kénnen

Ausbauen:

— Das rechte Vorderrad
— Die Verkleidung des Radlaufs

— Den Schutz des Zahnriemens

Ausrichten: Abb. | und .

— Die Ventile des Zylinders Nr.1 in Uberschneidung
bringen (zu beobachten durch das Einfilloch fir
Motorél)

— Die Schwungscheibe des Motors drehen bis die
Markierungen — <« gegentiber stehen

— Die Markierung A des Nockenwellenrades mul3
dann gegentliber der Schraube (2) stehen

Losen:

Die Muttern des Spanners und die Feder zusammen-

driicken, die Muttern wieder anziehen

Ausbauen:

— Den Antriebsriemen der Einspritzpumpe

— Den Steuerzahnriemen

EINBAU

Einbauen Abb. Il

— Den Steuerriemen: Die Markierungen des Steuer-
riemens (—) und (—) mit den Markierungen A und
B der Zahnréader in Ubereinstimmung bringen (Die
Anzahl der Teilungen muf3 zwischen den Markie-
rungen uber die Spannrolle (1) 35 Teilungen be-

tragen)

Die Muttern der Spannrolle l6sen

Anbringen: Abb. Il

— Auf der Spannrolle, das Werkzeug 6028-T.k.

— Das Gewicht des Werkzeugs auf die Markierung
2 der Stange Abb. IV.

Die Spannrolle mit
& 8mm =2daNm
@ 10 mm = 3,2 daNm

festziehen

Das Werkzeug 6020-T.K. ausbauen

Den Antriebsriemen der Einspritzpumpe auflegen, den
Motor eine Umdrehung drehen so dal3 die Markierun-
gen wieder gegentiberstehen — < Abb. |

(der Zylinder Nr. 1 steht im Ausgangspunkt der Einstel-
lung)

Die Pumpe auf Einspritzbeginn stellen s. Arbeitsvor-
gang @ MA 146-0/1

Den Antriebsriemen der Einspritzpumpe auf der
gegenlberliegenden Seite der Spannrolle beim Einbau
stramm halten

Die Mutter der Spannrolle I6sen und die Feder frei
wirken lassen

Die Mutter mit 2 daNm anziehen

Durchfiihren: Zwei Motorumdrehungen in Drehrich-
tung und den Einspritzbeginn der Pumpe erneut kon-
trollieren

Das Werkzeug entfernen

Den Motor starten und bis zum Einschalten der Kuhl-
ventilatoren laufen lassen.

Den Spannvorgang bei dieser Temperatur wiederho-
len Abb. IV

Einbauen:

— Die Schutzgehaduse der Zahnriemen
— Die Verkleidung des Radlaufs

— Das rechte Vorderrad.
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MA
2 124.0/1

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

A

Niemals den Motor an der Befestigungsschraube
des Nockenwellenrades drehen.

Ausbauen:

Ottomotor mit Einspritzung

— Das Ansaugsammelrohr

Alle Motortypen
— Den Ventildeckel mit Dichtung

Einstellen des Ventilspiels (Motor kalt)

Motor Einlal3 @ AuslaBB x)
2L und2,2L Benz. 0,710 mm 0,25 mm
Abb. |
2,5 L Benz. 0,175 mm 0,20 mm
Abb. Il
2,5 L Di. 0,30 mm 0,20 mm
Abb. I
Mégliche Methoden
. Volle Offnung .
1°/ des Ventils Einstellen
e 1 3 0 © 4
® 3 4 0 O 2
o 4 2 0 0 1
o 2 1 0@ 3
22/ : o Einstellen
Uberschneidung elie
1T 0@ ® 1 4 @ X 4
3 @ ¥ 3 2 & ¥ 2
4 ®@ X 4 1T @ X 1
2 0 ¥ 2 3 & » 3

Einbauen:

— Den Ventildeckel mit Dichtung, das Ansaugsammel-
rohr (gegebenenfalls)

MOTOR 2,5 Ltr.

Im Falle wo ein Ventiklappern nach dem Einstellen
bleibt, wie folgt vorgehen:

Den Zahnriemen des Nockenwellenrades entspannen.
Die drei Befestigungsschrauben am Lagergehéduse der
Nockenwelle I6sen. (Die Schrauben sind hinter dem

Nockenwellenrad angebracht)

Die Kurbelwelle drehen bis das AuslalBventil des Zylin-
ders Nr. 4 voll gedffnet ist.

Die Befestigungsschrauben des Lagergeh&duses an-
ziehen.

Den Spannvorgang des Zahnriemens durchfiihren.

Das Ventilspiel einstellen.
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133.0/1

MA KONTROLLE UND EINSTELLUNG
DER MOTORHALTERUNGEN

A

Die Motorhalterungen die:
— gerissen
— gelost (Gummi von Metall)

sind, missen erneuert werden.

Rechter Motorhalter: Abb. | und Il
Auf die dulBere Auflageflache der Achse bei <a> ein
Lineal anbringen Abb. Il und Ill.
Die Mitte der Zentralen Schraube (3) des rechten
Motorhalters auf:
940 +/— 1Tmm
bis zur Auflage der linken Motorhalterung einstellen.
Die Schraube (1) und (2) mit
3 daNm
festziehen.
Die Schraube (3) mit
10 daNM

festziehen.

Anmerkung: Die Befestigung am Motorgehduse hat
serienmdéBig ein HELICOIL-Gewinde.

Linker Motorhalter: Abb. lll und IV
Die auf den rechten Motorhalter aufliegende Motor-/
Getriebeeinheit an der Getriebeseite in Stellung halten.

— Ein UbermafB an Distanzscheiben (6) zwischen dem
Halter und dem Getriebe einsetzen.

— Das Spiel zwischen der Halteplatte und der Auflage-
fliche-Fahrschemel bei <a> und <b> messen.

— Die Dicke der Distanzscheiben (6) um 1mm des
gemessenen Spiels verringern.

— Anzugsmoment der Schraube (5)
3 daNm
— Anzugsmoment der Mutter (4)
16,5 daNm

Drehmomentstiitze: Abb. V

Die Motor/Getriebeeinheit hangt an den Haltern rechts
und links:

— Die Drehmomentstiitze am Motor anbringen.

— Die Distanzscheiben (8) von beiden Seiten einset-
zen, um einen spannungsfreien Einbau zu gewéhr-
leisten.

Anzugsmoment der Schraube (7) ist
9 daNm
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MA
180.1/1

ARBEITEN AN DER AUSPUFFANLAGE

A

Einbauanweisung fiir das vordere Rohr bei den Motoren M25/662 und M25/648

Das Kugelgelenk (6) mit der Dichtung an dem vorderen
Rohr anbringen.

Anzugsmoment = 2,5 daNm
Die Dichtung auf dem Gehé&use der Turbine ausrichten.

Zwischen dem unteren Motorgehduse und dem Rohr
(1) ein Distanzstiick von 5 mm Dicke anbringen, um
den Abstand zu gewdhrleisten.

Beim M25/662 eine Dichtung auf das Umgehungsrohr
(2) anbringen.

Die vier Distanzstiicke und die Muttern auf den Steh-
bolzen anbringen.

Die Muttern in der Reihenfolge 1-2-3-4 mit 2,5 daNm
anziehen.

Beim M25/662 die drei Schrauben und Muttern an-
bringen.

Anziehen mit 2,5 daNm

Den Halter des Kugelgelenkes (7) mit dem Federbtigel
(8) auf dem Motorgehduse ausrichten und mit zwei
Schrauben befestigen.

Den Abstand zwischen dem Federbigel und dem
Kugelgelenk messen und die notwendige Dicke (9) mit
Distanzscheiben, evtl. von unterschiedlicher Stéarke,
aus dem ET zusammenstellen. Die Distanzscheiben
einsetzen, und die Befestigungsschrauben (10) des
Kugelgelenkes einfiihren.

Die beiden Schrauben am Kugelgelenkhalter (7) I6sen,
und die noch fehlenden Schrauben ebenfalls einsetzen
ohne festzuziehen.

Die Befestigungsschraube (10) des Kugelgelenkes mit
5 daNm anziehen.

Die vier Befestigungsschrauben des Kugelgelenkhal-
ters (7) festziehen.

Das Distanzstiick von 5 mm entfernen.
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a KUHLSYSTEM BEFULLEN
230.0/1 UND ENTLUFTEN

Heizungsbetatigung voll auf,,AUF” stellen.
Drehstromgenerator abdecken.

Entlaftungsschrauben éffnen.
Kdahlmittel vorbereiten, dazu Produktfreigabe und Mischungsverhéltnis beachten.

Verschlul3deckel vom Einfullbehalter entfernen.

Kuhlsystem langsam befiillen.
Entlaftungsschrauben schlielSen, sobald Kihlmittel austritt. System bis zum Rand des
Einfallbehélters weiter befillen.

VerschluBdeckel auf Einfillbehalter montieren.

Motor anlassen und mit ca. 2000 1/min bis zum Einschalten des/der Kihlluftventilators/
Ventilatoren laufen lassen.

DER VERSCHLUSSDECKEL DES EINFOLLBEHALTERS DARF NIEMALS WAHREND DES
LAUFENS EINES ODER BEIDER KUHLLUFTVENTILATOREN GEOFFNET WERDEN.

Kahlmittel im Einfillbehélter ggf. auf korrekten Stand auffiillen.
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